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Henriksdal — Kvarnholmen ar ett viktigt stads-
utvecklingsomrade inom Nacka kommun.
Omradet ligger pa en halvo och skiljs fran resten
av kommunen av Svindersviken. Detta paverkar
omradets tillgang till befintlig kommunal service
och handel. Halvon kopplas till resten av Nacka
och Stockholm via Henriksdal och Svinders-
viksbron/Kvarnholmsférbindelsen dar vag 222
mot Nacka/Varmdé och Sodra lanken,
Henriksdalsvagen mot Hammarby sjostad och
Danviksbron mot Sédermalm nas. | 6stra delen
av omradet finns Kvarnholmsforbindelsen som
ar en broforbindelse mot centrala Nacka. Runt
vastra kanten av Svindersviken finns en cykelbar
gangstig som forbinder Henriksdal med Vastra
Sickladn.

Bade resor inom kommunen och till platser
utanfor kommunen behdéver starkas for befintliga
och tilkommande invanare pa Henriksdal —
Kvarnholmen. Ett liv med arbete, fritid, skola,
vanner, handel och rekreation maste fungera.

Syftet med denna rapport ar att satta
planomradet Gaddviken och Henriksdal -
Kvarnholmen i ett sammanhang och kartlagga
forutsattningar for ett hallbart resande.
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BAKGRUND

DANDERYD JAXHOLM
OLNA
Vastra Sicklabn kommer, med tunnelbanan och planerad h
stadsutveckling, att bli en del av den centrala regionkarnan (bild NSUNDBYBERG
1),

LIDINGO
Omradet berors av Stockholmséverenskommelsen 2013 dar
tunnelbaneutbyggnaden ar kopplad till en kraftigt utdkad
bostadsbebyggelse i Stockholmsregionen. Enligt avtalet kommer
tunnelbanan férlangas mellan Kungstradgarden och Nacka med \ bed Wr
stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka 3
Centrum. Nacka kommuns o6versiktsplan fér 2050 (OP 2050)
uttrycker att P baiin

Henriksdal-Kvarnholmen

“Den kapacitetsstarka kollektivtrafiken underlattar smidiga resor
bade inom kommunen och till resten av storstadsregionen. [...]
Vastra Sickladn ar en del av huvudstadens tillvaxt, men samtidigt
en entré till skargarden.” o HUDDINGE

Visionen ar att den gréna infrastrukturen och narheten till vatten
ar centrala for livskvaliteten i detta omrade. Tillgang till vattnet och
grénska, sasom ett sammanlankade och cirkulart rorelsestrak,
utgdér ambitionen (bild 2).

Djurgérden

4, B . G e A Lo Nyckelvikens
7 | naturreservat

Vastra Sickladn utvecklas till en levande stadsdel med blandad
och tat bebyggelse, sarskilt kring Kkollektivtrafik- och
serviceknutpunkterna.

Nackas vision, som togs fram i dialog med, och bidrag fran, éver

5000 Nackabor hdsten 2013, ligger till grund nar det byggs pa w\\n\aﬁpl.an___.-- .
3 g Wy,
. . . . gy . . s Y - S il
vastra Sickladn. Den innefattar bland annat lattillgangliga bo-, I/‘Mn:_:swadg'.rdw v 0,
motes- och arbetsplatser, enkla att na genom att ga, cykla och %
aka kollektivt. Visionen anger aven ett aktiv liv mellan husen och \
en blandning av lugna oaser och livfulla omraden. Kartan visar noderna sammal o e e DU SR T
cirkulart rorelsestrak, med kopplingar vidare mot Tyrastakilen
Stockholm och &vriga Nacka. Gréna samband &2 Eratavik
flodar genom omradet och binder samman de ;
storre gronomradena.
%{);1 I{:ﬁi{()‘jt;)l%8:1111(\)'cck1ingsplau for Stockholmsregionen 2050. Region Stockholm. G .‘
2) Oversiktsplan [6r Nacka kommun 2050. Nacka kommun 2023. 2 ®
[ )
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https://www.regionstockholm.se/4a88f4/siteassets/om-region-stockholm/om-region-stockholm/styrande-dokument/regional-utveckling/regional-utvecklingsplan-for-stockholm-rufs-2050.pdf
https://infobank.nacka.se/ext/Bo_Bygga/stadsbyggnadsprojekt/%C3%96versiktsplan-2023/Granskning/Bilaga%201.%20Nacka%20%C3%B6versiktsplan,%20granskningsversion.pdf

BAKGRUND

| en s& kallad rimlighetsstyrd resandeprognos framtagen inom ramen fér ”Atgardsvalsstudie Samordnad trafikplanering i centrala Nacka” konstaterades att den planerade
vagkapaciteten ar 2030 (dagens vagnat samt beslutade utbyggnader) inte kommer att vara tillracklig for invanarna i Nacka, framfor allt Sickladn, om alla fortsatter att resa som

idag under morgonens maxtimme. Det beror bland annat pa begransningar i det befintliga vagnatet dar det finns ett kapacitetstak, framfér allt in mot Stockholms innerstad och i
Sddra lanken.

2016 6ppnade Kvarnholmsforbindelsen, en bro och tunnel som férbinder
Kvarnholmen med centrala Nacka. Forbindelsen byggdes for att mdjliggora
ny bostadsbebyggelse pa Kvarnholmen och att binda samman olika delar
av Nacka. Svindersviksbron ar tillganglig for bil- och busstrafik, cyklister och
gaende. Tunneln far inte anvandas av gaende och cyklister men det finns
en separat gang- och cykelvag fran bron till Vikdalsvagen samt en gangstig
over Ryssbergen.

Kvarnholmsvégen
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BAKGRUND

Till de centrala delarna av Stockholm finns pendelbatarna, Sjovagen,
som ar en del av regionens kollektivtrafikutbud. Sjovagen startade
som ett pilotprojekt 2010 for att undersdka férutsattningen fér en mer
storskalig kollektivtrafik till sjoss. Forsdket blev framgangsrikt och
pilotprojektet permanentades. En batresa mellan Nybrokajen och
Kvarnholmen tar cirka 22 minuter. Turtatheten ar 10-30 minuter.

Fotgangare och cyklister som ska mot Sickla kan ta sig langs en smal
och kuperad gang- och cykelvag som l6per langs Svindersvikens
norra sida. Den ligger naturskont vid vattnet men haller en lag
standard, sarskilt for cyklister.

G2Z
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PLANERAD UTVECKLING

B — e @ S OP 2050 anger att “Sickla och Centrala Nacka &r huvudnoder
e ,///’:sg@,-ﬂff;::’:’:;r:;g’/’ﬂi:‘ _ eclasgna | (£ 5‘ i utvecklingen, men hela omradet planeras som en
SRS eete, o0 Lo ol - ) " iy h el s _—
S St T ge®Ssh VE I, - e 2 sammanhangande stadsmiljo”. Malet &r att fortdta med nya
///:///MMW P L D ] el ﬁg/,;,,,\&\ ‘ AN .
— y s et ey S —\\q/‘ P, Tr=S50 ST —~ Sl < bostader och arbetsplatser. De tre nya tunnelbane-
o > G i B e R . : ) .
i~ i ¢ ' & A/o/»_‘_\ ‘_ ﬁ"*’ﬂb»" 20, B LY AN 2 stationerna i Nacka gor det hela maijligt (bild 3).
\ Davi ksberge{ S Sk, ~ nocs - e— ’,a"' =
\ %
& 3 é\ // ,@.’:‘. T ?9%?7’ ; ~ & : —
AN / f”""" Xy &_’ NS N Enligt kommunens oversiktsplan 2050 ska det skapas
2%

B 01 LON

Lol —

1
N Si vmderswken

ett finmaskigt vagnat for gaende och cyklister som
forbattrar tillgangligheten och framkomligheten
till och emellan de olika stadsdelarna. Malet ar att

\\\y \

Ryssv iken

25 % av alla arbetsresor ska ske med cykel (helt

Hammarby sj6é

A ! ; eller delvis). Dar har Henriksdal — Kvarnholmen,
S & B — e : - : AL S ET Cipy s oovies 2 . 2 T :
Hommay dosiad ’--'E]t‘ ¥ —r s —r S ‘ < L...an;e'n’i?.ﬂ:-. ] med sitt centrala lage, en bra mojlighet att bidra
, / - = till maluppfyllelsen.

N Il
RA V!c\\l'l I / : 7= kynien S !
@ varbanestatio © Pendetbatshaliplats

@ sattsivbanestation @) Entré till ny tunnelbanestation

Ambitionen omfattar kopplingar mellan Henriksdalsberget
och Alphyddan (1), forstarkning av kopplingar il
rekreationsomraden som Nyckelviken, Svindersvik och
Nackareservatet (2) och strak till Kvarnholmen, Finnboda,
iy ¢ Saltsjogqvarn och Nacka Strand for att forbattra
tillgangligheten till pendelbatarna (3).

Enligt OP 2050 ska Henriksdal — Kvarnholmen “utvecklas
med mangfunktionell bebyggelse i form av en tat och livfull
stadsstruktur som samspelar med omradets karaktar”.
Omradets  karaktdr harrér fran dess  historiska
industribyggnader och dess utsikt éver Stockholms inlopp.

Kommunens framkomlighetsstrategi bygger pa en tatare
bebyggelsemiljo dar det ar narmare till det mesta och att
Overbygga de barriarer som finns. Den malar upp en framtid
dar Nackaborna har nadrmare till sina dagliga resmal och
darmed majligheten att stalla bilen.

N Vg’
Nackareservat oy O VP TRy P %, ‘
[ J
(]

3) Aktuellt bebyggelseforslag for Henriksdal-Kvarnholmen samt Sickla och centrala Nacka. Killa: Nacka kommun. Tilligg av kollektivtrafik
stationer: Guidance to Zero.
4) Tinkta kopplingar i Nacka. Bild: Guidance to Zero.
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NULAGE

PARALLELLA BYGGPROJEKT SKAPAR STORA TRAFIKSTORNINGAR | NACKA

Det pagar flera infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekt intill kollektivtrafik- och serviceknutpunkter pa vastra Sickladn, Detta bidrar till stdrningar i trafiksystemet. Stérningarna bestar bland annat av tillfalliga
avstangningar, omledningar, avstangda och tillfalliga gang- och cykelbanor, tillfalliga kollektivtrafikomlaggningar och flyttade hallplatslagen, som tillsammans underminerar framkomligheten fér samtliga trafikslag.
Det skapar en kansla av oordning och instabilitet i en tillfalligt fragmenterad stadsmiljo, vilket paverkar upplevelsen av gatuutrymmet negativt. Det bidrar till att minska attraktiviteten for aktiv mobilitet och
kollektivtrafik. De arbeten som paverkade Kvarnholmsvéagen fardigstalldes tidigare i ar.

5) Stérningar pga byggprojekt som paverkar mobilitet inom Viistra Sicklaon. Gjort av Guidance to Zero.
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SLUSSEN

BUSSAR

Slussen har varit en byggarbetsplats i dver tio ar.
Flera delar ar idag fardigstallda, men den nya
bussterminalen i Katarinaberget har blivit férsenad
flera ganger. | augusti 2024 togs en ny tillfallig
bussterminal i drift som har férlangt gangavstandet
mellan Nacka-/Varmddbussarna och tunnelbanan
avsevart.

| augusti 2024 flyttades den tillfalliga bussterminalen
vid Katarinahissen till ett lage 500 meter bort i riktning
mot Nacka. Det forlangda avstandet mellan
tunnelbanan och  bussarna har  paverkat
kollektivtrafikens attraktivitet och anvandning av bilen
fran Nacka till Stockholms innerstad. Enligt siffror
fran ftrafikforvaltningen sjonk antalet pa- och
avstigande fran Nacka/Varmddbussarna vid Slussen
med omkring 20-25 % fran september 2023 till
september 2025, ett ar efter att bussterminalen
flyttats. Det framgar inte av trafikférvaltningens siffror
om resenarerna har bytt fardsatt, reser mindre eller
har andrat sin malpunkt men det ar tydligt att det
langa bytet har haft en negativ effekt pa
kollektivtrafikresandet till Nacka.

Siffror fran Stockholms handelskammare visar att
antalet bilpassager dver Danvikstull 6kade med 11%
under juli-december 2024 jamfort med samma period
aret innan. Det motsvarar cirka 100 000 fler
bilpassager under perioden.’

6) Stockholm vixer, 2024. Stockholms Stad. . .

7) Bilder av Slussens omradet. Oktober 2025. Tagit av Guidance to Zero.

8) Bussterminalen i Katarinaberget. Illustration: LINK Arkitektur. Stockholm vixer.
9) Bussterminalen i Katarinaberget. Stockholm vixer.

! Under samma period 6kade resandet 1 6vriga delar av Stockholm endast med 2 %.

/ Avstand fran

T-bana till pastigning

Stockholms
stad

& GANG

' HIsS

3.3 TRAPPOR

FORVANTAD UTVECKLING

Den nya bussterminalen i Katarinaberget forvantas vara klar hésten
2026. Bytet till tunnelbanan kommer da att minska fran over 10
minuters promenad langs Stadsgardsleden idag till ca 3 minuter och
hela bytet kommer att ske under tak.

GUIDANCE TO ZERO


https://vaxer.stockholm/aktuellt/nyheter/2024/03/tillfallig-bussterminal-slussen/
https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/bussterminal-i-katarinaberget/
https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/bussterminal-i-katarinaberget/
https://infobank.nacka.se/ext/Bo_Bygga/stadsbyggnadsprojekt/%C3%96versiktsplan-2023/Granskning/Bilaga%201.%20Nacka%20%C3%B6versiktsplan,%20granskningsversion.pdf

SLUSSEN

CYKEL

Idag leds cykeltrafiken langs Stadsgardsleden ut via den tillfalliga busspontonen utanfor
Stadsgardsterminalen och ar separerad med betongelement ifran busstrafiken. Det innebar flera
skarpa kurvor och 6ver Slussbron ar cykelbanornas bredd minskad. Stockholms stad stravar hela tiden
efter en bra framkomlighet fér cyklisterna men med de byggprojekt som pagar uppfattas
trafiksituationen latt som rorig, osakert, och med skarpa svangar.

- BRLEDE

=N
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— A RN

10) Cykelvigar oktober 2025. Guidance to Zero.
11) Planerade cykelvigar. Guidance to Zero.

FORVANTAD UTVECKLING

2027 ska de nya trafikldsningarna for Slussen sta klara. For cykeltrafiken innebar det cykelfalt och
cykelbanor med mdjlighet till omkdérning och eget utrymme vid trafikljus. En ny cykel- och gangbro
bredvid tunnelbanebron innebar en snabbare och mer lattorienterad vag mellan Gotgatan och
Munkbron/Tegelbacken, vilket kommer att frigora kapacitet 6ver Skeppsbron och i korsningen
Skeppsbron/Munkbroleden. Nar den nya bussterminalen har 6ppnat for trafik och Stadsgardsleden har
fardigstallts kommer det att bli betydligt smidigare att cykla langs Stadsgardsleden jamfért med idag.

N ,\ -

- BROLEDE

11
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SLUSSEN

BIL

| dagslaget ar ett bilkorfalt i vardera riktningen 6ppet pa Stadsgardsleden. Framkomligheten ar
paverkad av den ombyggnation som sker och trafiken rér sig generellt lAngsamt under hela dagen. Det
gar inte att kora direkt fran Stadsgardsleden till Gamla stan utan trafiken leds om, en férlangd restid pa
10-20 minuter.

xnligp,_- 3

—

12) Biltrafik oktober 2025. Guidance to Zero.
13) Planerade biltrafik. Guidance to Zero.

FORVANTAD UTVECKLING

2027 ska de nya trafiklosningarna for Slussen sta klara. For biltrafiken innebar det 2+2 korfalt pa
Stadsgardsleden och att kopplingen mellan Stadsgardsleden och Skeppsbron 6ppnar for trafik. Nar
ombyggnationen av Slussen ar klar kommer det att bli en mer lattorienterad I6sning och med en battre
framkomlighet kommer trafiken att flyta smidigare.
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SALTSJOBANAN

EN PROBLEMATISK ATERSTART

De som reser med, eller som skulle vilja resa med, Saltsjobanan har haft det
besvarligt lange. Forutom att ombyggnaden av Slussen har tvingat dem att byta till
ersattningsbuss i Henriksdal, pagar en upprustning och modernisering av banan
samt byte till nya moderna tag. Saltsjébanan stangdes for renovering i tva ar och
Oppnades delvis i december 2024, da med Saltsjo-Jarla som tillféllig slutstation.
Ersattningsbussar har trafikerat strackan. Under varen 2025 stangdes banan igen pa
grund av problem med sparen och vagnsbrist. Ateréppningen, som forst planerades
till augusti 2025, har annu inte skett och bussar trafikerar fortsatt strackan.

e
o
-

Kvarnholmen

.
e “\xk
£
F

SL hoppas kunna ateruppta trafiken under vintern 2025/2026. Nar tagen val rullar

Sna= e §
kommer Saltsj6-Jarla fortsatt att vara slutstation d& Nacka kommun har asfalterat \\& ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ P A /
banvallen for att kunna leda om biltrafiken under tiden Varmdovagen byggs om. > . :
Henriksdal ~" i e
Vid Sickla kommer resenaren att kunna byta till Tvarbanan. y/ %))
HENRIKSDALHAMNEN
- = NACKA
Saltsjébanans avstangningar har paverkat kollektivtrafikens attraktivitet negativt och 2L [ < FINNTORS
bidrar till 6kad bilanvandning. ) . *
) Sickla N Saltsjo-Jarla
y " acka
Tvarbanan forlangdes till Sickla 2016, i forsta hand for att ge Nackaborna en a D
forbattrad forbindelse med Stockholms sddra delar under ombyggnaden av Slussen, . 3% Ssltiipeiam
men aven for att i det langre perspektivet fa till en bra koppling mellan Tvarbanan, @ i Stadebygunadgprojekt
Saltsjobanan och den planerade tunnelbanan i Sickla. | nulaget stannar Tvarbanan g A o
dock vid en tillfallig hallplats pa Uddvagen, ca 400 meter bort. Detta ar en
konsekvens av de stora byggprojekt som pagar runt Sickla station.
& o
AN N » & 2@ OV el ol
m n \\""\ \\3(\ ‘0‘% @\“e O‘J"e(:‘\‘;{sb\eg\'%w\eé\o@(\g‘:y’\S\
FORVANTAD UTVECKLING 1
: Tippen
Saltsjobanan kommer aterigen att kunna trafikera Slussen fran och med 2028 och under 2029 : g - P——
: ° rstaviksbade
forvantas turtatheten 6ka fran 20 till 12-minuterstrafik. Innan ombyggnaden av Slussen reste 20 g OPZE%‘
000 med Saltsjobanan ett vardagsdygn. En siffra som bedéms 6ka vid ateréppnandet. 5 \/
OPPNAR PLANERAS OPPNA VINTERN 2025/2026
2028 P

14) Avstingda Saltsjobanan. Karta gjort av Guidance to Zero. @
15) Diagram gjort av Guidance to Zero. 1 3 ..
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DANVIKSBRON

Danviksbron ar uppdelad i Norra och Sdédra Danviksbron dar den norra bron trafikeras av Saltsjobanan och
bussar mot Slussen. Under tiden Saltsjdbanan mellan Henriksdal och Slussen ar avstangd renoveras den norra
bron och busstrafiken mot Slussen har flyttats ut till den sédra bron. All trafik, inklusive bussar, kor nu pa Sédra
Danviksbrons fyra korfalt. Under vissa perioder har det korfalt som ligger narmast Norra Danviksbron tillfalligt
stangts, vilket har paverkat trafiksituationen.

BEGRANSAD
KOLLEKTIVTRAFIK-
KAPACITET

JO000Co00o000m o0

16) Danviksbron. Stockholms stad. .
17) Trafiken pa Danviksbron oktober 2025. Guidance to Zero.
18) Trafiken pa Danviksbron efter renovering. Guidance to Zero.

14

FORVANTAD UTVECKLING

Renoveringen planeras bli klar 2027. Da kommer framkomligheten
att bli battre och palitligare for bade fordonstrafik, busstrafik,
spartrafik och sjotrafik.

OKAD
KOLLEKTIVTRAFIK-
KAPACITET
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TUNNELBANAN

Under byggtiden for tunnelbanan belastas vagnatet av avstangningar, omledningar och byggtrafik. Det paverkar

saval biltrafiken som gang-, cykel- och kollektivtrafiken.

-

KUNGSTRADGARDEN

SOFIA

" OAmor Danviken

b R A .

ey

/"j 4 HENRIKSDAL

HENRIKSDALHAMNEN

4
rt:\r* n—— Y
~_aHAMMARBY KANAL @ Eeammmmen

SickLA @

P

19) Karta gjort av Guidance to Zero.

20) Gjort av Guidance to Zero.

2 Eitt tag varje 2-3 minuter ger 24-30 tag per linje och timme. 810 resenirer per tig och tva linjer. Roda linjens kapacitet
ar inte fullt utnytgjad i(lag.gi’raktisk kapacitet bedoms till 24 000 - 36 000 (.siﬂ'mr fran MKB {6r nya tunnelbanan)

e

Ny tunnelbana \

Ny station

Entré till nya stationen

Befintlig station

Befintlig tunnelbana

15

FORVANTAD UTVECKLING

Tunnelbanan till Nacka 6ppnar for trafik 2030. Restiden fran Nacka C till T-centralen blir
12 minuter och fran Sickla till T-centralen 8 minuter.

Nar tunnelbanan till Nacka dppnar for trafik Okar kapaciteten éver Saltsjo-Malarsnittet
fran dagens drygt 50 0002 resenarer per timme och riktning till omkring 75 000
resenarer per timme och riktning. Enbart bla linje kommer att kunna ha en kapacitet pa
24 000 resenarer per timme och riktning, att jamféra med Sédra Lankens maxkapacitet
pa upp till 4000 fordon per timme och riktning vilket motsvarar 4 800 resenarer (med
en bilkvot pa 1,2). En motorvag med 3 korfalt i vardera riktningen, som Forbifart
Stockholm eller Ostlig férbindelse, har en maxkapacitet pa cirka 5 400 fordon per timme
och riktning.

Kapaciteten over Saltsjo-Malarsnittet

_IDAG
GRONA OCH
RODA LINJER

MED BLA
LINJEN

OSTLIG FORBINDELSE
3 5 @ fordon per timme och riktning

) |
1
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VARMDOVAGEN

Som en del av Centrala Nackas utveckling byggs Varmdévagen och en del av Vikdalsvagen om. Under arbetet kommer trafiken behéva trangas pa mindre utrymme och framkomligheten for
sa val bil och kollektivtrafik som gaende och cyklister paverkas negativt med lagre fart, 6kade restider och tillféllig omledning.

Nacka Forum

FINNTORP

SICKLA

e e e o e B - - -
=== Ging-ochcykelbana

alddininia’s - -~ ------
Sickla kbpkvarter ﬁ:"”‘”
mmm Bilvdg

"; Jariasjon m Arbetsomrade

1

RN (mAWAN

F(") RVAN TAD Nar hela projektet ar klart, omkring ar 2029, har Nacka fatt en ny stadsgata. Langs den nya stadsgatan planteras trad, skapas métesplatser och ny bebyggelse
med blandad arkitektur vaxer fram. Malet ar en trevlig, varierad och gronskande miljo. Det skapas plats for verksamheter i husens bottenvaningar samt sittplatser
U TVEC KLI N G och torg. Narheten till kollektivtrafik, med forbattrade knutpunkter, gor det maijligt for fler att ga eller cykla till bussen, Saltsjdbanan, Tvarbanan och tunnelbanan.

91) Oversikt Viirmdovagen 2025, Skanska AB G 2 Z
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CENTRALA NACKA

FORVANTAT LAGE

En bussterminal med en kapacitet pa 15 pastignings-
hallplatser i anslutning till tunnelbanans station Nacka C ar en
del av Stockholmséverenskommelsen 2013. Bussterminalen i
Slussen ar planerad och dimensionerad for i forsta hand
Varmdoébussarna och terminalen i Nacka C fér motorvags-
bussar fran 6stra Nacka.

Utéver busslinjerna som trafikerar motorvagen, vag 222, och
de planerade bussterminalerna i Nacka C och Slussen
kommer ett stort antal busslinjer att trafikera de kommunala

gatorna. Bytespunkten i Nacka C har i tidigare utredningar
bedomts fa ungefar lika mycket genomgaende busstrafik i
gatunatet som vandande busslinjer i bussterminalen.

Utbyte kapaciteten.i Motesplats Nacka Nacka kommun har pausat projekt Métesplats Nacka och
studerar alternativ som kommer att landa i en ny strukturplan
for Centrala Nacka och ny kostnadseffektiv bytespunkt, i
anslutning till det lokala vagnatet som matchar tidplanen for
tunnelbanans planerade trafikstart 2030. Det ar darfér oklart
hur den framtida trafiksituationen i centrala Nacka kommer att
se ut.

“ Tidigare studier, bland annat atgardsvalsstudien Samordnad

i trafikplanering i centrala Nacka fran 2016, har pekat pa vikten

SLUSSEN ﬁ av att prioritera gaende, cyklister och kollektivtrafiken i och i
NAC

anslutning till den nya bytespunkten. Det kommer att finnas ett

stort behov av cykelparkering i anslutning till bytespunkten.

UNGEFAR LIKA MANGA KOMMER ATT BYTA | NACKA SOM | SLUSSEN
MELLAN BUSS OCH TUNNELBANA SAMT BUSS OCH BUSS

22) Uppging mot Nacka Forum. Biljetthall 1 hérnet Skvaltans vig/Vikdalsbron. Klicka pé bilden {or att gora den storre. Bild: Region Stockholm/Sweco-Typsa. G 2 Z ..‘
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HENRIKSDALSKORSET

Trafiksituationen i Henriksdalskorset berérs av alla pagaende byggprojekt i
naromradet, vilja just nu far fler att valja bilen. Tyréns utredning fran augusti 2025
visar risk for trafikstérningar till foljJd med framkomlighetsproblem under for- och
eftermiddagens rusningstider. Under den timme da korsningen har hogst belastning
ar den genomsnittliga kétiden 2,4 minuter, vilket motsvarar en medelhastighet pa 20
km/h.

Analysen visar att situationen bitvis ar anstrangd men den ar inte ar alarmerande:
“Slutsatsen ar att mindre framkomlighetsproblem férekommer men att det rér sig om
tilifalliga storningar som snabbt avvecklas och som inte far nagra betydande
konsekvenser for trafiksituationen i naromradet i stort.”

Fler boende och verksamheter innebar en 6kad efterfragan pa vagtransporter vilket
i sin tur kommer att paverka framkomligheten i Henriksdalskorset negativt. Tyréns
redovisar i sin rapport ett forslag pa justeringar av Henriksdalskorset som skulle
forbattra framkomligheten och 6ka kapaciteten. Forslaget innehaller mindre
justeringar som beddms som kostnads- och tidseffektiva att implementera.
Korsningen ligger dock pa Stockholms stads mark och Nacka kommun har sjalva
ingen radighet dver den. Forbattring av trafiksituation i Henriksdalskorset ligger aven
i Stockholms stads intresse sa det ar troligt att staden kommer vilja forbattra
framkomligheten i korsningen.

Koétiden med de atgarder som foreslagits bedéms dock 6ka fran dagens 2,4 minuter
till 4,2 minuter om inga andra atgarder vidtas for att paverka och minska bilalstringen.

Som konstaterats ovan ar bilresandet idag hogt med tanke pa alla arbeten som
paverkar trafiksituationen i Nacka. Nar Slussens nya bussterminal ar Klar,
Saltsjobanan aterigen trafikerar Slussen och tunnelbanan 6ppnar for trafik kan vi
forvanta oss ett Okat kollektivtrafikresande. Kollektivirafikens attraktivitet skulle
ytterligare kunna forstarkas med atgarder som forbattrar tillgangligheten till den sa
som starkt cykelinfrastruktur.

23) Skirmbild fran VISSIM analys, Tyréns 2025.
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DET STATLIGA VAGNATET

Ostlig forbindelse, tidigare Osterleden, &r en ténkt nord-sydlig stréackning av enringled i
Stockholm 6ster om Gamla stan, under Saltsjon. Den har planerats med olika
strackningar och l6sningar sedan 1800-talet. Idag planeras den som en tunnelférbindelse
mellan Nacka och Ropsten 6ster om Stockholm med syfte att minska restiden.

Trafikverket, Region Stockholm och flera Stockholmskommuner har hosten 2025 natt en
avsiktsforklaring om att samverka i nasta planeringssteg.

Idag maste Sdodra lanken, nar den nar sitt kapacitetstak och det blir stillastdende koer,
stdngas. Detta da tunneln saknar sprinklers som kan hantera brander. Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 innehaller ett nytt
brandbekampningssystem i Sdédra lanken och nar det ar pa plats kommer trafiksituationen
i Sédra lanken blir mer forutsagbart med farre stérningar.
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PLANERAD STADSUTVECKLING

Nacka kommun planerar att utveckla
Henriksdal - Kvarnholmen med nya
arbetsplatser och bostader i ett attraktivt
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levande stadsmiljo med egen identitet och
god vattenkontakt samt attraktiva offentliga
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27) Aktuellt bebyggelseforslag for Henriksdal-Kvarnholmen samt Sickla och centrala e
Nacka. Kiilla: Naf‘ﬁl kommun. Tilligg av kollektivtralik stationer: Guidance to Zero. ®
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SA VILL KVARNHOLMSBORNA RESA

| takt med utvecklingen av service och malpunkter pa Vastra Sickladn och, specifikt, kring den nya tunnelbanans entréer, kommer efterfragan pa resor dit att 6ka. Inte minst fritidsresor, som star fér nastan
lika stor del av trafikarbetet som arbetsresorna? (trafa, statistik fran 2023) och ofta sker inom den egna kommunen®, kommer att ha Nacka som malpunkt. Resanderiktningen for dessa resor bedéms i forsta
hand bli i 6stlig riktning via via Svindersviksbron.

DAGENS RESMONSTER

| november 2025 genomférde Kvarnholmen Utveckling och Tyréns en mobilitetsundersdkning for att fa en battre forstaelse for vilka fardsatt som anvands, vilka vagar och strdk som ar populara, samt vilka
behov och 6nskemal som finns kopplat till mobilitet.

Fardmedelsférdelning vid resor till Hur ofta anvands bil?
arbete/studier 40%
Enkaten fick nara 550 svar och 59
undersokningen visar att endast 22 % av 65-84 ar 2204 17% 30%
de boende anvander bilen for arbetsresor. 25%,
40 % arbetspendlar med kollektivtrafik och 45-64 ar 23% 15% 20%
o . ; " ; 15%
20 % cyklar. Nar det galler fritidsresor ar 0544 Ar S ST 0
bilandelen hogre. 10%
18-24 & 21%0 7% I S 7% o%
ar 0% ..
Mer sall 1-2d 1-2d 3-5d 6-7d
73 % av de boende har tillgang till, 0% 20% 40% 60% 80%  100% SR anad | vecka . vecka . vecka
minst, en bil. Endast 10 % av de Bil = Cykel mKollektivirafik mGang = Annat 18-24 &r m25.44 Ar mA5-64 A m65-84 Ar
tillfragade tar bilen till jobbet en - i
genomsnittlig arbetsdag. VANLIGASTE VAGVALET UT FRAN/IN TILL KVARNHOLMEN

100%

90%

Vid resor till och fran Kvarnholmen anvands

Svindersviksbron i 69 % av fallen, omkring 80%

4 % anvander Sjovagen och endast 27 %
aker via Henriksdal. De som anvander bil
valler tilll 70 % att anvanda
Svindersviksbron, endast 30 % kor via

69,3%
70%

60%

50%

Procent

40%

Henriksdalskorset. 30% 26,5%

20%

10% 41%

0%
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28) Diagram fran Mobilitetsundersokning Kvarnholmen, Tyréns, november 2025. ®
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SA VILL KVARNHOLMSBORNA RESA

ITyr.ens sar.r.mmanstallnlng framgar att blltlllqange.n pa Kvarnholm?n :.ar god, Ilksom"tlllg.angen till kollektivtrafik. Vid r-esort|II arbete/ VAD KAN EA DIG ATT AVSTA ERAN ATT ANVANDA BILEN OCH ISTALLET
studier anvander de flesta (58 %) kollektivtrafik medan ungefér lika manga kor bil eller cyklar (22 % respektive 18 %). En  ANVANDA ANDRA FARDMEDEL?

betydande del av invanarna arbetar hemma en eller flera dagar i veckan (74 % minst en dag i veckan, 57 % minst tva dagar i 138;
veckan). Bil anvands i storre utstrackning vid fritidsresor an vid arbetspendling. Vid inkopsresor, hamtning/lamning av barn 80% -
70% 1%

pa fritidsaktiviteter och mer langvaga resor (traffa slakt, aka till fritidshus) anvands bil vid majoriteten av resorna. Baten anvands
i en betydande del av kollektivtrafikresorna.

60%
50%

Procent

40% 30,5% 31,6%
30%
18,7%

. . . e o . . . . N .. o 15,0% ’
Trafikalstringen pa Kvarnholmen uppskattas utifran enkaten till under 0,7 bilresor per invanare. Detta ar i linje med genomforda fgj 55% g o0 00 - 51% 4.6% . 5,3%
trafikmatningar och lagre an i Henriksdal — Kvarnholmen som helhet. Invanarna skulle bli annu mindre benagna att anvianda 0% ? = — S L " T N f

. . . . s o oo . ¢ & & L & & F LS ®
bil om kollektivtrafiken blev snabbare och mer effektiv, 64 % av bilisterna anger att de skulle kunna avsta fran bilen om @&“ & QQ'\&Q \@\4”9 & \&4\*"’ s _,§\<§“ 03& & {\\p"’ SR
. . . . . . . R . . . F & & & ¢ ¢ F L P S
kollektivtrafiken blev battre. Storre utbud av service och nojesaktiviteter, sa som butiker, restauranger och caféer, i &g S $° \\0\&“ o & ?}\@9 @«»‘Q &
.. o .. o et . . . . " . . " C A R A N R Y
naromradet ar ocksa viktigt for att minska bilanvandningen, enligt enkaten. & 5 & T 6@*‘4 . ‘*‘,}\5” @\&‘
* & & o 29
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TRAFIKANALYSER

Inom ramarna for detaljplan Gaddviken har Tyréns genomfért en trafikanalys. Analysen bygger pa Nacka kommuns trafikmodell med
uppraknad trafik for hela Henriksdal — Kvarnholmen. Modellen tar inte hansyn till dverflytt mellan olika transportslag till foljd av trangsel
i biltrafiknatet. Den tar heller inte hansyn till vad som hander utanfér modellomradet, det innebar att flaskhalsar i narliggande delar av
transportsystemet, sa som Sdodra lanken, Hammarby sjostad och Slussen inte paverkar analysens resultat.

| den tidigare trafikanalysen baseras vagvalet pa kommunens évergripande prognosmodell, vilket ger en fordelning av efterfragan med
tyngd mot Henriksdalskorset. Redan i den analysen framgar att antalet bostader i Gaddviken far marginell effekt pa trafiksituationen i
Henriksdalskorset. Om vi justerar trafikalstringen utifrdn mobilitetsundersdkningen istallet ser vi att Svindersviksbron har en hogre
andel av resorna (75 % av bilisterna reser via Svindersviksbron) och att alstringen fran det befintliga omradet ligger pa under 0,7
bilresor/invanare, vilket ar lagre an de 0,9 som anvands i analysen. Detta innebar att belastningen pa Henriksdalskorset fran
Gaddviken ar annu lagre an tidigare analyser visar.

Atgarder i Henriksdalskorset kan underlatta for trafiken i rusningstid. | det arbetet &r det viktigt att ta hansyn till framkomligheten for
buss och cykel, vilket &r de tva mest anvanda transportslagen for resor i rusningstrafik.

29) Diagram fran Mobilitetsundersokning Kvarnholmen, Tyréns, november 2025.
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FRAMTIDSBILD 2030

2030 AR ALLA PAGAENDE PROJEKT FARDIGSTALLDA

30) Karta gjort av Guidance to Zero. G 2 Z
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FORVANTAD UTVECKLING

For varje projekt som kommer att fardigstallas sa kommer trafiksituationen i Nacka att
forbattras.

Nar den nya bussterminalen i Slussen ar klar och Saltsjébanan aterigen trafikerar
Slussen kommer fler att valja att aka kollektivt igen da det blir farre, snabbare och
smidigare byten. Restiden kommer att forbattras avsevart. De som fortfarande féredrar
att ta bilen kommer att komma fram nagot lattare da vagnatet blir mindre belastat da
fler aker kollektivt. Nar Stadsgardsleden, Varmdoévagen med flera vagar ar fardigstallda
kommer ocksa restiden med bil att forbattras i flera relationer. Det kommer att bli sarskilt
markbart utanfor rusningstrafiken.

| storstader finns begransat utrymme for vagar och fordon, vilket gor att kéer och
flaskhalsar regelmassigt uppstar som en del av vardagen. Stader som forsdker bygga
bort dessa med mer utrymme for vagar och fordon far annu fler och langre kder och
flaskhalsar. De stader som i stallet utgar ifran gang, cykel och kollektivtrafik i sin
planering bygger ofta tatare, vilket i sig gor att fler foredrar att ga, cykla och aka
kollektivt. Det finns ett samband mellan tatare stadsmiljoer och ett minskat
bilanvandande’.

Med tunnelbanan kommer mdjligheterna att resa till och fran, men ocksa inom, Nacka
att forandras radikalt. Tunnelbanan har betydligt hogre kapacitet an vagnatet och
restiden forkortas avsevart i manga relationer. Férdelningen mellan ut- och inpendling
kommer att jdmnas ut. 10000 nya arbetsplatser innebar en 6kning av antalet
arbetsplatser i Nacka kommun med cirka 30 %.

Det som troligen aterstar efter 2030 ar fardigstallandet av bytespunkten och stadsmiljon
vid Nacka C, sprinklers till S6dra Lanken och stadsbyggandet pa vastra Sickladn.

! Killa: UNhabitat, 2012. Urban Planning for City Leaders. och Oslo kom mune, 2015 Oslo sykkelstrategi 20152025, e
m.fl. Citeras ocksd 1 Nacka stads framkomlighetsstrategi pa sidan 11 1 text och bild. ®
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REKOMMENDERAT FRAMTIDA LAGE

Trafiken i Nacka ar idag starkt paverkad av alla projekt som pagar i naromradet, bade stadsutveckling, infrastrukturprojekt och bostadsbyggande. Dessa
projekt beraknas vara klara till 2030, innan annu ej planlagda omraden har en mgjlighet att vara inflyttningsklara. Planerad bebyggelse i Gaddviken och
annan ny bebyggelse i Henriksdal - Kvarnholmen maste darfér planeras utifran hur trafiksituationen i Nacka kommer att se ut efter 2030 och inte baserat

pa dagens situation.
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Nacka strand

Lillangen

Kollektivtrafiken ar redan idag det vanligaste
fardmedlet for arbetsresor fran Henriksdal —
Kvarnholmen trots alla avstangningar och
byggprojekt. Med tunnelbanan och attraktiva
bytespunkter i Nacka C, Sickla och Slussen
kommer annu fler att &ka kollektivt.
Kvarnholmsvagen medger att Henriksdal —
Kvarnholmen har goda
kollektivtrafikkopplingar at bade vaster och
Oster och det ar viktigt att vagnatet i ovrigt
planeras sa att det gar smidigt att trafikera
omradet med buss via knutpunkterna i Nacka
C, Henriksdal och Sickla. Busstrafikutbudet
kommer att gynnas av en tatare bebyggelse-
struktur da turtatheten okar i niva med den
Okade efterfragan som tillkommande boende
och verksamheter alstrar. | framtiden kan
bade tatare turtathet och nya linjer
aktualiseras.

Trafiken i Nacka ar idag starkt paverkad av
alla projekt som pagar i naromradet, bade
stadsutveckling, infrastrukturprojekt och
bostadsbyggande. Dessa projekt beraknas
vara klara till 2030, innan annu ej planlagda
omraden har en mdjlighet att vara

G2Z

GUIDANCE TO ZERO



REKOMMENDERAT FRAMTIDA LAGE

inflyttningsklara. Planerad bebyggelse i Gaddviken och
annan ny bebyggelse i Henriksdal - Kvarnholmen maste
darfor planeras utifran hur trafiksituationen i Nacka
kommer att se ut efter 2030 och inte baserat pa dagens

Sicklabn kommer Nacka att bli en attraktiv plats for
arbete, utbildning, service och fritid. Darmed kommer en
betydande del av bade arbets- och fritidsresorna fran
Henriksdal — Kvarnholmen att ske inom kommunen. Det

ar darfor av vikt att starka de inomkommunala
kopplingarna.

situation.

Kollektivtrafiken ar redan idag det vanligaste fardmedlet
for arbetsresor fran Henriksdal — Kvarnholmen trots alla
avstangningar och byggprojekt. Med tunnelbanan och
attraktiva bytespunkter i Nacka C, Sickla och Slussen
kommer annu fler att aka kollektivt. Kvarnholmsvagen
medger att Henriksdal — Kvarnholmen har goda
kollektivtrafikkopplingar at bade vaster och dster och
det ar viktigt att vagnatet i dvrigt planeras sa att det gar
smidigt att trafikera omradet med buss via
knutpunkterna i Nacka C, Henriksdal och Sickla.

Kvarnholmen

V-

Det ar av stor vikt att hela resan fungerar. Passage av
Svindersviken och vag 222 och sakra, trygga,
kopplingar vidare till kollektivtrafiken och andra
malpunkter i Nacka C och Sickla ar barande for ett
hallbart transportsystem. Vid kollektivtrafik- “ 4
knutpunkterna maste det finnas mdjlighet att parkera sin By o
cykel pa ett ordnat och sakert satt for vidare resa med
kollektivtrafiken.

Finnboda hamn
Kvarnholmen
Saltsjokvarn

o

Danviken

Busstrafikutbudet kommer att gynnas av en tatare Pa Kvarnholmsvagen, som ar sjalva pulsadern genom N/
bebyggelsestruktur da turtatheten dkar i niva med den H?nr_'deal - Kva.rnholmen: ar Cll_et av hog V'k.t att FINNTORP T
Okade efterfragan som tillkommande boende och prl?rltera framkomllg"heten for"fotgangaTre och cyKlister. : . 4 m— m— -
verksamheter alstrar. | framtiden kan bade tatare [ 'an Kvarnholmsvagen kravs tydliga och gena - / o) Salts
turtathet och nya linjer aktualiseras kopplingar vidare bade genom Henriksdalskorset och

fran Svindersviksbron till Nacka C, liksom till Sickla via ' HAMMARBY SICKLA

’ SJOSTAD

Sjovagen ar ett uppskattat transportsatt for de som ska en ny gang- och cykelkoppling éver Svindersviken.
mot stadens centrala delar. En 6kad efterfragan ger god o _ ) ] o
grund for okad turtithet. Smidiga kopplingar for For vagtrafiken ut frdn omradet skulle en utbyggnad av
fotgangare och cyklister till bryggorna &r avgérande. trafikplats Kvarnholmen till en fullstandig trafikplats

underlatta det inomkommunala resandet. Vagtrafiken

Hissen ner vid Kvarnholmens brygga ar ett effektivt satt
att hantera hojdskillnaderna.

Nacka kommun har som mal att 25 % av alla
arbetsresor ska ske, helt eller delvis, med cykel, och i

som ror sig vasterut skulle gynnas nagot av en
ombyggnation av Henriksdalskorset som starker
kapaciteten och underlattar kollektivtrafikens
framkomlighet.

Henriksdal — Kvarnholmen finns stor potential att uppna
detta och mer. Med 10 000 nya arbetsplatser pa vastra
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GUIDANCE TO ZERO



REKOMMENDATIONER

GANG OCH CYKEL

/ Tvarbanan

(Q Tvéarbanestation
Saltsjobanan

. Saltsjobanestation

Pendelbatslinje
@© Pendelbatshallplats

=

Tunnelbanan \

Ny tunnebanestation

Entré till nya stationen
N

Rekommenderat fokus/ ‘ K
L] 0,25 0,5 km
D t : i

Befintlig tunnelbanestation
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DP Gaddvikens
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Saltsjékvarn Ostea Finnbodavagen
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.
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A * EN KOPPLING FOR GAENDE OCH
CYKLISTER OVER SVINDERSVIKEN

SOM BINDER IHOP GADDVIKEN MED
SICKLA MED HJALP AV EN FARJA ELLER
EN FLYTANDE BRO ELLER EN
KOMBINATION AV FARJA OCH
VINTERBRO.

B * ANSLUTANDE GANG- OCH
CYKELBANOR PA BADA SIDOR
OVANSTAENDE KOPPLING MELLAN
KVARNHOLMSVAGEN OCH SICKLA.

C * SAKERSTALL EN GOD
FRAMKOMLIGHET FOR GAENDE OCH
CYKLISTER LANGS
KVARNHOLMSVAGEN OCH MELLAN
KVARNHOLMSVAGEN OCH SJOVAGENS
HALLPLATSER.

D * EN STARKT KOPPLING FOR
CYKLISTER MELLAN
SVINDERSVIKSBRON OCH NACKA
CENTRUM MED ATGARDER LANGS
VIKDALSVAGEN.

E * SAKERSTALL GODA
PARKERINGSMOJLIGHETER FOR CYKEL
VID TUNNELBANESTATIONERNA |
SICKLA OCH NACKA C.

Rekommendationerna avser forbattringar
for hela vastra Sickladn. De atgarder som
gynnar Gaddviken i forsta hand ar A och B,

de atgarder som ar viktigast for Gaddviken
arA, B och C.

G2Z
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REKOMMENDATIONER

GANG OCH CYKEL

Anlagg en ny koppling for gaende och cyklister éver Svindersviken som binder ihop omradet vid Gaddviken med Sickla.Antingen en farja eller en flytande bro eller en kombination av farja och

A vinterbro. Exakt lage for brofasten eller farjelagen behdver studeras vidare. For en sa gen koppling till Sickla som mojligt ar det intressant att underséka majligheten att angéra vid Svindersviks
Brygghus.

En liten farja for fotgdngare och cyklister skulle kunna vara autonom och eldriven med solceller pa taket. Farjetjansten skulle kunna vara designad ungefar som en hiss, dar passagerare pa var sida
av Svindersviken kan trycka pa en knapp for att kalla pa den. Overfarten pa ungefar 125 meter gar att klara pa cirka 1 minut.

32) Plats for bro/fjirde, Guidance to Zero.
33) Bradrene Aas sjilvkorande bat.

28
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REKOMMENDATIONER

GANG OCH CYKEL

Anlagg gang- och cykelbanor av god standard langs Svindersviksvagen och

B Alphyddevagen som forbinder den nya kopplingen Over Svindersviken med
Varmddvagen och Sickla. Fran ett brofaste eller farjelage vid Svindersviks Brygghus ar
det 400 meter att ga eller cykla till narmaste tunnelbaneentré pa Alphyddevagen.

S N

34) Kjellander Sjoberg arkitektkontor it KUAB.

C

29

Sakerstall en god framkomlighet for gaende och cyklister langs hela Kvarnholmsvagen
och mellan Kvarnholmsvagen och Sjovagens hallplatser. Pa strackan mellan korsningen
i Henriksdal och de nybyggda kvarteren i Kvarnholmen ar det viktigt att kvaliteten pa
gang- och cykelbanorna hojs; gang- och cykelbanorna behoéver ha tillracklig bredd for att
minimera konflikt mellan gaende och cyklister och mellan métande cyklister. Cykelbanan
ska vara genomgaende och sa langt det ar mojligt halla sig till ena sidan av vagen for att
bidra till en tydlig vagledning. En bra infrastruktur for gadende och cyklister lockar fler att
ga och cykla.
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REKOMMENDATIONER

GANG OCH CYKEL

Stark kopplingen for cyklister mellan ‘ \ AR ; Kr sakta och visa hinsyn
Kvarnholmsbron och Nacka ' o I

D centrum. Aven om Vikdalsvagen ar
en lugn atervandsgata boér det
tydliggbras att detta ar ett viktigt
cykelstrak. Exempelvis genom att
reglera och utforma gatan som en
cykelgata eller en bymiljovag.
Sakerstall en saker och attraktiv
cykelkoppling hela vagen il
tunnelbanan och 6vriga malpunkter i
Nacka C med bra parkerings-
mojligheter for cykel.

35) Cykelparkering, Roslags Nisby.
36) Cykelparkering, Angelholm.
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REKOMMENDATIONER

KOLLEKTIVTRAFIK OCH BILTRAFIK

KUNGSTRADGARDEN

Tvérbanan Tunnelbanan

O Tvérbanestation Ny tunnebanestation

Saltsjobanan
Entré till nya stationen
. Saltsjobanestation

Befintlig tunnelbanestation

o
00

Pendelbatslinje

© Pendelbatshallplats Rekommenderat fokus

[ 025 0,5km

DP Géaddvikens

A * OKAD TURTATHET PA

SJOVAGEN
A e ke A Mo i B * SAKERSTALL GODA
S o) FORUTSATTNINGAR FOR
A "
- Finnboda hamn ” . BUSSTRAFIK LANGS
SoFiA el gV KVARNHOLMSVAGEN

C * SAKERSTALL GOD
/ FRAMKOMLIGHET FOR BUSS
g | HENRIKSDALSKORSET

D * SICKLA OCH NACKA C AR
VIKTIGA MAL- OCH
BYTESPUNKTER

o, < \\\»ﬁ FINNTORP
X ~ . ALPHYDDAN
Sickla

HAMMARBY KANAL = Saltsjé-Jarla
Nacka

Lillangen

HAMMARBY SICKLA
SJOSTAD
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REKOMMENDATIONER

KOLLEKTIVTRAFIK OCH BILTRAFIK

Den populara Sjovagen behover en okad turtathet allteftersom fler flyttar in i Henriksdal — Kvarnholmen och resandet okar.

o 3
FRE

oo e DI L ST 1
1511 LALEgLE N 00 W g
[N [ [ RIS Al
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REKOMMENDATIONER

KOLLEKTIVTRAFIK OCH BILTRAFIK

» Framtagna atgardsforslag for att forbattra kapaciteten i Henriksdalskorset behdver diskuteras med Stockholms stad. Viktigt att i forsta hand prioritera kollektivtrafiken.

C » Nar Saltsjébanan boérjade vanda i Henriksdal 2016 anlades en ramp for ersattningsbussarna fran Kvarnholmsvagen norr om sparen med utfart till vag 222 i riktning mot Slussen. Om
det inte redan har gjorts, bor det utredas om det gar att ha kvar denna koppling for att underlatta for framtida busslinjer mellan Henriksdal — Kvarnholmen och Sédermalm. Bussvagen
ut mot vag 222 maste i sadana fall byggas om, idag ligger den ovanpa sparen, och passagen Over Saltsjobanans spar maste byggas om till en saker plankorsning.

B s R L SRR === e
Héstholmsviigen

Bade Sickla och Nacka C ar viktiga mal- och bytespunkter. Det maste finnas goda bussfoérbindelser till bada med hallplatser som mdjliggor ett snabbt och smidigt byte till bade tunnelbana
D och annan kollektivtrafik. Manga som reser inom Nacka kommer att byta mellan olika busslinjer.

33
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REKOMMENDATIONER

REKREATION FOR VASTRA SICKLAON

Anlagg battre gang- och cykelvagar runt hela Svindersviken, for att forbattra rekreationsmajligheterna i Nacka stad. Sarskilt i den inre delen av Svindersviken haller gang- och cykelvagarna en lag standard
idag. Gang- och cykelvagen pa Svindersvikens norra sida bor rustas upp, breddas och dess koppling mot Kvarnholmsvagen bor forbattras, inte minst avseende dess lutning. Pa Svindersvikens sddra
sida bér den smala grusstigen breddas och jamnas ut om den ska kunna kallas en cykelvag. Alternativt anlaggs gangbryggor langs vattnet liknande den som ligger 6ster om Nacka batklubb.

" G2Z.
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